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1 Supplerende evaluering af nedtaellings-
signaler for fodgeengere

| forbindelse med at Kgbenhavns Kommune har etableret nedtellingssignaler i
fem signalregulerede kryds foretog Trafitec i 2005 en videobaseret undersggelse
af fodgeengernes adfeerd far og efter etablering af nedteellingssignalet i de fem
kryds. Resultaterne fra undersggelsen blev efterfglgende afrapporteret i rapporten
> Nedteellingssignaler for fodgeengere — Gennemfarelse af far-efter undersggelse,
december 2005”. For at belyse hvorvidt fodgengeradfeerden har aendret sig i det
forlgbne ar, er der lavet en mindre supplerende adfaerdsundersggelse i to af de fem
kryds. Der er saledes foretaget analyse af 2 timers fodgaengeradfeaerd i én gangret-
ning i falgende to kryds:

e Christianshavns Torv i fodgengerovergangen over Torvegade ved Over-
gaden Oven Vandet i én gangretning (fra Metro mod bager) om formidda-
gen (kl. 11-13)

e Bernstorffsgade/Tietgensgade i fodgaengerovergangen over Tietgensbroen
ved Hovedbanegarden i én gangretning (fra syd mod nord), om eftermid-
dagen (kl. 15-17)

Evalueringen omfatter fglgende undersggelser vedr. trafikanternes adfeerd fer og
efter etablering af specielt nedtzllingssignal

a) Optalling af fodgaengere der starter en passage af fodgengerovergangen
mens der er grent hhv. ragdt signal.

b) Ud fra videooptagelser foretages en registrering af hvor mange fodgenge-
re der starter passage af fodgaengerovergangen i de fem farste og de fem
sidste 5 sekunder af hhv. gren og rgdtid optalt sekund for sekund.

c) Ud fra videooptagelserne registreres leengden af grgn- og ra@dperioden.

Nedenfor falger resultaterne fra den supplerende efterevaluering (efterfalgende
refereret som efter-efter undersggelsen) set i forhold til de resultater der blev fun-
det i rapporten ’Nedtellingssignaler for fodgaengere — Gennemfgrelse af far- efter
undersggelse. December 2005”.
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2 Videobaseret adfaerdsundersggelse

Nedenfor falger resultaterne af efter-efter adfeerdsundersggelsen i de to fodgaen-
gerovergange ved hhv. Christianshavns Torv og Tietgensgade.

| det fglgende defineres en “radgaenger” som en fodgaenger, der satter farste fod i
fodgaengerfeltet i radtiden. Tilsvarende definition galder for “grangaengere”.

Andelen af radgeengere skal i det fglgende forstas som den andel af fodgangere
der pabegynder en krydsning af fodgengerovergangen i redtiden. P4 samme made
defineres andelen af grgngaengere.

En sadan beregning af andelen af rad- og grangeaengere tager saledes ikke hensyn
til omlgbstidens fordeling af gren- og redtid. Hvis der eksempelvis i et omlgb er
lige lang rgd- og grentid, og fodgaengerne ankommer tilfeeldigt til krydset, og alle
er helt ligeglade med signalvisningen, bliver andelen af radgaengere 50%.

Da omlgbstidens lengde- og fordeling af rad- og grantid varierer i de to kryds kan
man derfor ikke umiddelbart sammenligne andelen af redgaengere/grengaengere
fra kryds til kryds, mellem formiddag og eftermiddag eller fra delfelt til delfelt.

Det skal bemaerkes, at der kun er foretaget registreringer af fodgaengere som er
startet deres passage inden for fodgengerfeltet. Cyklister som karer i fodgaenger-
feltet er ikke medtaget i analysen.
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2.1 Christianshavns Torv i fodgeengerovergangen ved Torvegade ved
Overgaden Oven Vandet

Fodgeaengerovergangen er
delt i to af en midterhelle
(se foto 4 samt principskit-
se).

Det skal bemarkes, at der i
de to efterperioder er regi-
streret omlgb, hvor nedtal-
lingsfunktionen har varet
ude af drift. Registreringer
af disse perioder er ikke
medtaget i den videre un-
dersggelse. Laengden af
omlgbstiden samt fordeling
af rgd- og grentid er den
samme i farperiode og de to
efterperioder.

| efter-efterperioden er der
foretaget adfeerdsundersg- Foto 4. Fodgangerfeltet ved Torvegade ved Overgaden
gelse i en to timer fra k. Oven Vandet. Foto er taget fra Christianshavns Metro mod
11.00-13.00. Der er i efter- ~ Overgaden Oven Vandet

efterperioden kun foretaget

registrering af fodgeaengere i én retning (retning 1). | Bilag 1 ses en opgerelse over
leengde af maleperiode samt antal registrerede fodgaengere i hhv. farperioden og

de to efterperioder.

Overgaden
Oven Vandet

Retning 2

Delovergang 2

Delovergang 1

|
|
|
Torvegade |
|
|
|

Retning 1
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Delovergang 1 - retning 1

Andelen af fodgaengere der starter en krydsning af feltet i de forste tre sekunder af
grentiden falder fra 72% i farperioden til 65-66% i de to efterperioder. Den totale
andel af redgeengere stiger fra 5% i ferperioden til hhv. 12% i efterperioden og
10% i efter-efterperioden. Andelen af redgaengere der starter deres passage i de
sidste tre sek. af rgdtiden var 2% i ferperioden mod hhv. 8% og 9% i efter- og
efter-efter perioden, stigningen er signifikant pa et 5%-niveau for begge efterpe-
rioder. Andelen af rgdgeengere der pabegynder en passage i de farste tre sekunder
ligger pa 1% i farperioden mod hhv. 2% og 0,4% i de to efterperioder. Samlet set
kan det konstateres, at fodgaengeradfaerden i de to efterperioder er meget ens, og at
andelen af fodgaengere, der pabegynder en krydsning i starten og slutningen af
ragdtiden, stort set er ens i de to efterperioder.

Christianshavns Torv - Delovergang 1 retning 1. Formiddag
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Delovergang 2 - retning 1

Her starter fodgeengerne deres passage fra fodgaengerhellen. Andelen af redgeen-
gere falder markant fra 21% i farperioden til hhv. 13% og 11% i de to efterperio-
der. Andelen af fodgeengere der starter en krydsning fra midterhellen i den midter-
ste del af grentiden stiger fra 16% i farperioden til hhv. 23% og 25% i de to efter-
perioder.

For bade far- og efterperioder ses, at stgrstedelen af redgengerne pabegynder
krydsningen i de farste 3 sekunder af rgdtiden. Andelen af redgaengere der pabe-
gynder en passage i de tre farste sekunder af redtiden falder dog fra 15% i farpe-
rioden til hhv. 8% og 9% i de to efterperioder, faldet er ikke signifikant pa et 5%-
niveau. Fodgeaengernes adferd i de to efterperioder ligner hinanden meget, og tal-
lene i denne undersggelse tyder ikke pa, at der er sket en forskel i fodgaengernes
adfeerd et ar efter indfgrelsen af nedteellingssignalerne.

Christianshavns Torv - Delovergang 2 retning 1. Formiddag

30

D Grantid -far
@ Grentid -efter
25 1 _ D crontid - efter-efter
M Roditid -for
Radtid -efter
20 1 Radtid - efter-efter

Radgeenger for: 21%

- Radgeenger efter: 13 %

- § Radgeenger efter/efter: 11%
15 1

10 4

Andel fodgeengere der starter passage af krydset angivet i %

LT |

1 2 3 4 5 69 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20- 76 77 78 79 80
75

Omlgbstid i sek.



Nedteellingssignaler for fodgeengere - supplerende evaluering Trafitec

2.2 Bernstorffsgade/Tietgensgade i fodgeengerovergang over Tiet-
gensbroen ved Hovedbanegarden

Videooptagelserne af kryd-
set er foretaget med et vi-
deokamera, som blev sat op
sd man ser krydset i retning
mod Postterminalen, se foto
5. P& nedenstaende figur
ses en principskitse af
krydset.

Leaengden af omlgbstiden
samt fordeling af rgd- og
gregntid er den samme i for-
perioden og de to efterpe-
rioder.

| efter-efterperioden er der
kun foretaget adfeerdsun-

dersggelse i to timer fra kl.
15.00-17.00. Der ses kun pa fodgaengere der gar i én retning (retning 2).

Foto 5. Fodgangerovergang Bernstorffsgade/Tietgensgade

I Bilag 1 ses en opgerelse over lengde af maleperiode samt antal registrerede
fodgaengere i hhv. farperiode og de to efterperioder.

Retning 2

Tietgensgade v

Retning 1

Bernstorffsvej
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Retning 2
Andelen af fodgaengere der pabegynder en krydsning i de farste tre sekunder af
grgntiden stiger fra 57% i ferperioden til hhv. 64% og 61% i efterperioden.

Andelen af rgdgaengere er stort set ens for og efter etablering af nedteellingssigna-
lerne. Stort set alle rgdgaengere starter deres passage i det sidste sekund af radti-
den.

Efter-efterundersggelsen tyder saledes pa, at fodgeengernes adfeerd ca. et ar efter
indfarelsen af nedteellingssignalerne er den samme, som den var ca. 1 maned efter
indfgrelsen af signalerne.

Tietgensgade - retning 2. Eftermiddag
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2.3 Opsamling pa adfeerdsstudier

Der er foretaget en mindre supplerende adferdsanalyse af to af fem kryds, som
indgik i en tidligere undersggelse®. Undersagelsen viser, at fodgaengernes ad-
feerdsmanster er meget lig hinanden i de to efterperioder.

For fodgaengerovergangen ved Christianshavns Torv i delovergang 1, retning 1
(fodgeangere starter fra fortovskant) ses, at andelen af fodgeengere der pabegynder
en passage i de tre fagrste sekunder af grgntiden falder i de to efterperioder — sam-
tidigt ses en stigning i andelen af fodgeengere der pabegynder en passage af kryd-
set i de sidste tre sekunder af rgdtiden. Resultaterne tyder pa, at fodgaengerne i
efterperioden benytter informationen fra nedtaellingssignalet til at pabegynde en
krydsning umiddelbart inden signalet skifter fra redt til grent. Den totale andel af
redgeaengere stiger fra 5% i ferperioden til hhv. 12% og 10% i de to efterperioder.
Der er ikke observeret konflikter i krydset.

Resultaterne for den anden del af fodgaengerovergangen ved Christianshavns
Torv, delovergang 2, retning 1 (start fra midterhelle) viser, at den totale andel af
grgngaengere, der pabegynder en krydsning i den midterste del af grgntiden, stiger
fra 16% i farperioden til hhv. 23% og 25% i de to efterperioder. Den totale andel
af redgeengere falder markant fra 21% i fgrperioden til hhv. 13% og 11% i de to
efterperioder. For bade far- og efterperioder ses, at starstedelen af radgeengerne
pabegynder krydsningen i de forste 3 sekunder af rgdtiden. Andelen af redgaenge-
re der pabegynder en passage i de tre farste sekunder af radtiden falder dog fra
15% i farperioden til hhv. 8% og 9% i de to efterperioder, faldet er ikke signifi-
kant pa et 5%-niveau.

Adfardsundersggelsen fra fodgsengerovergangen ved Tietgensgade - retning 2
viser, at andelen af fodgaengere der pabegynder en krydsning i de farste tre sekun-
der af grentiden stiger fra 57% i farperioden til hhv. 64% og 61% i de to efterpe-
rioder. Resultaterne tyder ogsa her pa, at fodgaengerne benytter informationen fra
nedtaellingssignalet til at gare sig klar til at pAbegynde en krydsning inden signalet
skifter til grant, og dermed kommer tidligere ud i krydset end i ferperioden. Ande-
len af redgangere ligger pa 2-3% i bade farperiode og de to efterperioder. Stort
set alle redgeengere starter deres passage i det sidste sekund af rgdtiden.

Efter-efterundersggelsen tyder saledes pa, at fodgaengernes adfzerd ca. et ar efter
indfgrelsen af nedteellingssignalerne stort set er den samme, som den var ca. 1
maned efter indferelsen af nedtellingssignalerne. Der er hverken i farperioden
eller de to efterperioder registreret konflikter med fodgaengere impliceret.

! Rapport ”Nedtzllingssignaler for fodgangere. Gennemfarelse af far- efter undersggelse. Trafitec
december 2005.
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Bilag 1 Angivelse af maleperioder samt
antal registrerede fodgaengere

Maleperioder:

Maleperioder
Kryds: fgrmalinger eftermalinger efter-efter
Christianshavns Torv 7. 0g 18. oktober 2004 11. maj 2005 1. juni 2006
Tietgensgade 21. og 25. oktober 2004 25. 0g 27. april 2005 | 1. juni 2006

Antallet af registrerede fodgaengere i far- og efterperioden:

Retning 1 Retning 2
for efter  efter-efter for efter
Formiddag 307 381 316 434 484
Delovergang 1 )
Eftermiddag 572 400 - 804 829
Formiddag 441 445 415 446 431
Delovergang 2 )
Eftermiddag 567 457 - 809 665

Christianshavns Torv i fodgaengerovergangen over Torvegade ved Overgaden Oven Vandet

Retning 1 Retning 2
for efter far efter |efter-efter
Delovergang 1 Formld_dag 201 132 291 201 -
Eftermiddag 237 229 1138 | 756 864

Bernstorffsgade/Tietgensgade i fodgaengerovergangen ved Tietgensbroen ved Hovedbanegéarden
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